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THE IMPORTANCE OF USING RETAINED WALL STRUCTURES IN
ENSURING THE PRIORITY OF BRIDGE APPROACH LIFTS

Miralimov M.X., Urazov X.U., Juraev K.M.
Tashkent State Transport University (Tashkent, Uzbekistan)

Annotation:  This article describes the current development prospects of the bridge
construction industry of our Republic, the effectiveness of using technological
solutions based on innovative technologies in the processes of designing,
building and operating bridges, as well as the importance of using modern
constructions of reinforced retaining walls in the approach lift of the bridge
structure. In addition, information on the technology of installing reinforced
retaining walls in the construction of approach risers of reinforced concrete
automobile bridges is given, and the sequence of technology of installing
retaining wall structures of this type is presented.
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SHAYNMOCTDb HIPUMEHEHMUWSA NOJAEPKUBAIOHINX CTEHHBIX
KOHCTPYKIMI NP OBECHEYEHUU YCTOMYUBOCTHU
MOCTOBBIX 'TABAPUTOB ITPUBJINKEHUSA

MupanumoB M.X., Ypa3zos X.V., ’Kypaes K.M.
TamkeHTCKHit TOCyTapCTBEHHBIN TPaHCIIOPTHBIN yHIUBepcuTeTH (TamkenT, ¥Y30eKkucTan)

AHHOTanusA: B jaHHOW cTaTbe ONMCAaHbI COBPEMEHHBIC IIEPCHEKTUBBI  Pa3BUTHUSA
MOCTOCTPOUTENbHONM  oTpacnu  Hamed  PecnyOmuku, 3¢ QGEKTUBHOCTD
WCIIOJIb30BAaHNs TEXHOJOTMYECKUX PpEIIEHWH Ha OCHOBE WHHOBAIIMOHHBIX
TEXHOJIOTHI B Ipoueccax NMPOEKTUPOBAHUSA, CTPOUTEILCTBA U HKCILIyaTalluU
MOCTOB, a TaK)X€ Ba)XHOCTb HCIIOJIb30BAHNUS COBPEMEHHBIX KOHCTPYKIUI
apMHUPOBAHHBIX MOANOPHBIX CTCHOK. IPU MOAXOAE K MOIBEMY KOHCTPYKLIMHU
Mocta. Kpome TOro, npuBeieHbl CBEACHUS O TEXHOJOTHU YCTPOWCTBA
apMHUPOBAHHBIX MOANOPHBIX CTEHOK IIPU CTPOUTENBCTBE MOAXOAHBIX CTOSKOB
JKEJIe300€TOHHBIX  aBTOMOOWJIBHBIX ~MOCTOB, a TaKXXe IpeJICTaBiIeHa
[IOCJIEIOBATEIbHOCT ~ TEXHOJIOTUM  YCTPOWCTBA  MOAIMOPHBIX  CTEHOBBIX
KOHCTPYKUHMIA 3TOTO THUIIA.

KiroueBble  YcuileHHBIE IOATIOPHBIE CTEHKH, TPYHTOBBIN MACCHUB, ITOAXO0/IHAsl HACBIIIb.

ciaoBa:

KO‘PRIK YAQINLASHUV KO‘TARMALARINING USTVORLIGINI
TA’MINLASHDA TIRGAK DEVORLI KONSTRUKSIYALARNI
QO‘LLASH AHAMIYATI

Miralimov M.X., O‘razov X.0¢., Jo‘raev Q.M.
Toshkent davlat transport universiteti (Toshkent, O*zbekiston)

Annotatsiya:  Ushbu maqolada Respublikamiz ko‘priksozlik sanoatining bugungi kundagi
rivojlanish istigbollari, ko‘priklarni loyihalash qurish va ekspluatatsiya qilish
jarayonlarida innovatsion texnologiyalarga asoslangan texnologik yechimlarni
qo‘llash samaradorligi hamda ko‘prik konstruksiyasining yaqinlashuv
ko‘tarmasida armaturalangan tirgak devorlarning zamonaviy konstruksiyalarini
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qo‘llash ahamiyati bayon etilgan. Shuningdek, avtomobil temirbeton
ko‘priklarining yaqinlashuv ko‘tarmalarini qurishda armaturalangan tirgak
devorlarni montaj qilish texnologiyasi haqida ma’lumotlar keltirilgan bo‘lib,
ushbu turdagi tirgak devorlar konstruksiyalarini montaj gilish texnologiyasi
ketma ketligi keltirilgan.

Kalit so‘zlar:  Armaturalangan tirgak devorlar, grunt massivi, yaginlashuv ko‘tarmasi.

Kirish. Respublikamiz ko‘priksozlik sanoati bugungi kunda jadal rivojlanib borishi bilan bir
vaqtda ko‘priklarni loyihalash qurish va ekspluatatsiya qilish jarayonlarida innovatsion
texnologiyalarga asoslangan texnologik yechimlarni qo‘llash muhim hisoblanadi. Bunday
innovatsion texnologiyalarga asoslangan yechimlarni ko‘prik konstruksiyasining yaqinlashuv
ko‘tarmasi tirgak devorlarida qo‘llash ahamiyatli hisoblanadi. Chunki tirgak devorlar ko‘prik
yaqinlashuv ko‘tarmasini uning ikki yon tarafidan turli sathdagi balandliklarda ushlab turishi
uchun ishlatiladigan temirbeton konstruksiya hisoblanadi. Tirgak devorlar — grunt massivini tabiiy
ravishda ushlab tura olmaydigan (grunt massivining ilashish koeffitsienti va ichki ishgalanish
burchagi kichik) giyaliklarni odatda tik, vertikal yoki vertikal giyalik bilan ushlab turish uchun
mo‘ljallangan inshootdir. Shuningdek, tirgak devorlar ko*prik yaqinlashuv ko‘tarmasi va transport
vositalaridan tushayotgan doimiy va vagtinchalik yuklarni gabul gilib, uni zamin yoki poydevorga
uzatadi.

Ushbu devorlar quyidagi asosiy vazifalarni bajaradi:

Yukni tagsimlash — ko‘prik tirgak devorlari yaqinlashuv ko‘tarmasidan tushayotgan asosiy
yuklarni gabul gilib, ularni zamin yoki poydevorlarga teng ravishda uzatadi.

Ko ‘prikni mustaxkamligini ta’'minlash — tirgak devorlar avtomobil ko‘priklarini gorizontal
va vertikal siljishlardan himoya qgiladi.

Mustaxkam poydevor — tirgak devorlar yo‘lo‘tkazgichlar syezdlarining mustahkam va
ustvorligini ta’minlaydi.

Qurilish jarayonida tuprogni ushlab turish — tirgak devorlar ko‘prik yaqginidagi tuproqning
o‘pirilishiga yo‘l qo‘ymaydi. o‘yma yoki ko‘tarmalar uchun mustahkam to‘siq hosil qilish orqali
tuproq ko‘chishini oldini oladi.

Shuning uchun tirgak devorlar ko‘prikning mustahkamligi, uzoq muddatli foydalanish va
xavfsizligi uchun zarur hisoblanadi hamda ularning konstruktiv shakllarni va elementlarini
takomillashtirish bugungi ko‘priksozlik sohasining dolzarb masalalaridan biri bo‘lib hisoblanadi.

Asosiy gism. Ko‘p yillik ilmiy va amaliy izlanishlar natijasida avtomobil ko‘priklarining
yaqinlashuv ko‘tarmasi tirgak devorlarining ishlash samaradorligini oshirishda resurs tejamkor
texnologiyalarni qo‘llashning samarali usullari ishlab chigilmagan edi. Shu maqsadda muallif
tomonidan olib borilgan tadqiqot natijalariga asoslangan holda ushbu avtomobil ko‘priklarining
yaqinlashuv ~ ko‘tarmasi  tirgak devorlarining samarali, energiya tejamkor hamda
takomillashtirilgan konstruksiyasi ishlab chiqildi (1-rasm).

1-rasm. Ko‘prik yaqinlashuv ko‘tarmasining taklif etilayotgan tirgak devorlar ko‘rinishi
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Yugorida keltirilgan tirgak devor konstruksiyasi temirbeton konstruksiyalarni ishlab
chigarish korxonasida tayyorlanadi hamda maxsus transport vositalarida qurilish maydoniga olib
kelinadi. So‘ngra ushbu tirgak devor konstruksiyalari me’yoriy hujjatlarda belgilangan tartibda
montaj gilinadi. Quyida ko‘prik yaginlashuv ko‘tarmalarining ustvorligini ta’minlashda tirgak
devorli konstruksiyalarni montaj qgilish texnologiyasi quyidagi ketma ketlikda bosgichma bosgich
amalga oshiriladi:

Birinchi bosgichida — brigada tarkibi armaturalangan tirgak devorlarni qurish ishlarida
gatnashgan ishchilar tomonidan shakllantiriladi. So‘ngra, poydevor ostki sathidan loyihada
berilgan balandlikda (tagriban 40sm) beton tayyorlov to‘shamasi quyiladi. Bunda monolit
poydevor ostki to‘shamasining beton sinfi B20+B25, armatura sinfi esa A400 @10mm bo‘lishi
tavsiya etiladi.

Ikkinchi bosgichida — Tayyor bo‘lgan monolit poydevor ustki gismiga loyihada ko‘rsatilgan
tartibida navbatma navbati montaj gilinadi (2-rasm). Ushbu tirgak devorlarni montaj gilishda
ZOOMLION 35+50t avtomobil kranlaridan foydalanish tavsiya etiladi. Shunigdek, tirgak
devorlarni montaj gilish jarayonida loyihadan chetlashmaslik hamda yuzaga kelishi mumkin
bo‘lgan nugson va shikastlanishlarni oldini olish maqsadida ularning gorizontal va vertikal
joylashuviga alohida e’tibor qaratilishi kerak. Shuni alohida ta’kidlab o‘tish kerakki, tirgak
devorlarni montaj gilishdan oldin ularning nugson va shikastlanishlar mavjud emasligiga ishonch
hosil qilish kerak.

2-rasm. Afmaturalangan tirgak devorlarni montaj gilish sxemasi

Uchinchi bosgichida — Tirgak devorlar loyihada belgilangan tartibi bo‘yicha mustahkamligi
yugori bo‘lgan po‘lat lentalarga ulanadi. Ushbu po‘lat lentalar bilan tirgak devorlarni birlashtirish
uchun metal shpilkalar, bolt va gaykalardan foydalaniladi (3-rasm). Konstruksiyalarni lentalar
bilan bog‘lovchi konstruksiya elementlari korroziyaga qarshi himoya materiali bilan goplangan
bo‘lishi talab etiladi.

Po'lat lenta Xomut va boshqa elementlar

M12x40 bolt va gayka

\ Po'lat lenta

3-rasm. Tirgak devor konstruksiya elementlarining sxematik ko‘rinishi
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M12x40 bo'lt va gayka

Po'lat lentalarni ulash uchun metal plastinka

3-rasm. Tirgak devor konstruksiya elementlarining sxematik ko‘rinishi. Davomi.

To‘rtichi bosqichida — Yaqinlashuv ko‘tarmasining yon tomonlaridagi tirgak devorlar
orasidagi bo‘shliq mayda to‘ldiruvchi chaqiq tosh (fraksiyalar kattaligi 10-150mm) bilan
to‘ldiriladi. Ushbu to‘ldiriladigan mayda to‘ldiruvchi chaqiq tosh bosqichma bosqich 20-25sm
galinlikda (gatlamlar orasidagi siqilish koeffitsient 0.95 dan ortmasligi kerak) zichlanadi. Bunda
maxsus zichlovchi mashinalar va tirgak devorlar orasidagi minimal masofa 1.5m ni tashkil etishi
lozim. Shuningdek, zichlovchi mashina katoklarining og‘irligi 1.3t dan ortmasligi kerak bo‘ladi.
Ushbu jarayoni yaqinlashuv ko‘tarmasining balandligi loyihada ko‘rsatilgan miqdorga yetgunga
gadar davom etadi.

Xulosa. Shuni alohida ta’kidlab o‘tishimiz kerakki, O‘zbekiston Respublikasidagi transport
vositalarining xarakat intensivligi, zamonaviy yuklar va iglim sharoitlarini hisobga olgan holda
bugungi kunda qurilayotgan avtoyo‘l temirbeton ko‘prik inshootlarining yaqinlashuv
ko‘tarmalarini armaturalangan tirgak devorlar bilan qurish texnologik jihatdan resurs tejamkor
analog hisoblanadi. Ushbu analogga asoslanib aytishimiz mumkinki, ko‘prik inshootlarining
yaqinlashuv ko‘tarmalarini armaturalangan tirgak devorlar bilan qurish, qurilish ishlari tannarxini
pasaytirishi hamda an’anaviy turdagi tirgak devorlarga nisbatan grunt massivining yuqori
bosimiga chidamli hisoblanadi.

Shuningdek, ko‘prik inshootlarining yaqinlashuv ko‘tarmalarini muallif tomonidan taklif
gilinayotgan armaturalangan tirgak devorlar yordamida qurish sarf xarajatlarni sezilarli darajada
igtisod qgilishga yordam beradi.
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