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CONTEMPORARY REQUIREMENTS FOR PLACING BUS STOPS IN
THE URBAN STREET AND ROAD NETWORK

Azizov K.Kh., Xolikov A.l., Khudaibergenov S.K.
Tashkent State Transport University (Tashkent, Uzbekistan)

Annotation:  The increasing number of vehicles in our country and the formation of
prolonged traffic jams in major cities necessitate the development of public
transport. To encourage citizens to choose public transport over private
vehicles, favorable conditions must be created. This article provides a critical
analysis of the current state of bus stops using the example of Tashkent city,
and develops specific recommendations for the dimensions and placement of
bus stops based on the experience of countries such as the USA, Germany, Great
Britain, and Northern Ireland.

Key Words:  bus stop, regulatory documents, standard bus stop, large stop, bus stop elements,
ramp, bus stop sign, bus stop placement, typical bus stop.

COBPEMEHHBIE TPEBOBAHUSA K PASMEIIEHUIO ABTOBYCHbBIX
OCTAHOBOK B I'OPOJCKOM YJINYHO-I1OPOXKXHOM CETH

Asm3oB K.X., XosmkoB A.U., Xynaiioeprenos C.K.
TamkeHTCKHi rOCyTapCTBEHHBIN TPaHCIIOPTHBIN yHIUBepcuTeTH (TamkenT, Y30eKkucTan)

AHHOTAUUA: YBEIWYCHHE KOJUYECTBA TPAHCIIOPTHBIX CPEACTB B HAIIEd CTpaHEe H
o0pa3oBaHUE [UIMTENBHBIX MPOOOK B KPYMNHBIX Tropojax oOYyCIOBIMBAIOT
HEOOXOJUMOCTh pa3BUTHS OOIIECTBEHHOro TpaHcmopra. Jljis TOro 4roObl
rpaxjaHe OTJIaBaJIM NpPEANoYTeHHEe OOLIECTBEHHOMY TpPAaHCIOPTY, a He
JMYHOMY, JTOJKHBI ObITh CO3/1aHbl OJIarONpUsITHBIE YCI0BUs. B 1aHHOI cTaThe
NPOBE/EH KPUTHUYECKUIl aHaATU3 COBPEMEHHOIO COCTOSIHMS aBTOOYCHBIX
OCTaHOBOK Ha Ipumepe ropoja TaiikeHTa, a Takke pa3paOoTaHbl KOHKPETHbBIE
pPEKOMEHIallMU M0 pa3MepaM aBTOOYCHBIX OCTaHOBOK M MX pa3MEIEHHIO Ha
OocHOBe omnblTa Takux crpad, kak CIHA, I'epmanus, BenukoOpuranus u
Cesepnas Upnanusi.

KuaroueBble  aBTOOyCHasi OCTaHOBKA, HOPMATHUBHBIE JOKYMEHTBI, THUIIOBas aBTOOycCHas

ciaoBa: OCTaHOBKa, 0OJbIlAsi OCTAaHOBKA, 3JIEMEHTHl aBTOOYCHBIX OCTaHOBOK, MAaHIYC,
3HaK OCTaHOBKHM aBTOOyca, pa3MellleHHue aBTOOYCHBIX OCTaHOBOK, THIIOBas
aBTOOYCHasi OCTaHOBKA.

SHAHAR KO‘CHA-YO‘L TARMOQLARIDA AVTOBUS BEKATLARINI
JOYLASHTIRISHGA BO‘LGAN ZAMONAVIY TALABLAR

Azizov K.Kh., Xolikov A.l., Khudaibergenov S.K.
Toshkent davlat transport universiteti (Toshkent, O*zbekiston)

Annotatsiya:  Mamlakatimizda transport vositalari  sonining ortib  borishi, yirik
shaharlarimizda uzun tirbandliklarning kuzatilishi jamoat transportini
rivojlantirishni taqozo etadi. Fuqarolar shaxsiy transportdan ko‘ra jamoat
transportini tanlashlari uchun albatta qulay sharoit bo‘lishi kerak. Ushbu
magolada Toshkent shahri misolida avtobus bekatlarining bugungi kundagi
holati tanqgidiy tahlil gilindi, hamda AQSh, Germaniya, Buyuk Britaniya,
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Shimoliy Irlandiya kabi davlatlar tajribalari asosida avtobus bekatlari
o‘lchamlari va ularni joylashtirish bo‘yicha aniq tavsiyalar ishlab chiqildi.

Kalit so‘zlar:  avtobus bekati, me’yoriy hujjatlar, namunaviy avtobus bekati, katta bekat,
avtobus bekatlari elementlari, pandus, avtobus to‘xtash belgisi, avtobus
bekatlarini joylashtirish, namunaviy avtobus bekati.

Kirish. Dunyoning barcha mamlakatlarida jamoat transportining alohida ahamiyati va o‘rni
mavjudligi hech kimga sir emas. Mamlakatimiz shaharlarida asosiy jamoat transporti bu
avtobuslar hisoblanadi. Transport tadgiqotlari hamjamiyatining keng tarqalgan fikriga ko‘ra,
shahar yo‘nalishli avtobus tizimlari o‘zining Xususiyatiga ko‘ra, ijtimoiy, iqtisodiy va ekologik
ko‘rsatkichlari tufayli shaxsiy avtotransport tizimlariga nisbatan bargaror hisoblanadi [1]. Shahar
transport tizimlarining samarali va xavfsiz ishlashi uchun shahar transport infratuzilmasi
cheklovlarini hisobga olgan holda, yo‘nalishli avtobuslarning muvofiqlashtirilgan tartibda
ishlashini ta’minlash kerak [2]. Hozirgi kunda shahar aholisining transport ehtiyojlarini gondirish
[3], shuningdek avtobuslarda yo‘lovchilarni samarali tashish uchun zamonaviy avtobuslar va
avtobus yo‘laklari bilan bir qatorda ular uchun bekatlarga ham ehtiyoj sezilarli.

Toshkent shahri O‘zbekiston Respublikasi poytaxti va eng yirik shahri bo‘lib, mamlakat
aholisining 8 % 1 shu shaharda yashaydi. Shuningdek shaharda 2380 km yo‘llar bo‘lib shundan
284 km qismi shahar markaziy ko‘chalari[4] hisoblanadi.

Avtobus avtomobilning bir turi va bekatlar esa avtomobil yo‘lida joylashganligi hamda yana
bir necha omillarga ko‘ra “A-Y-H-P-M"* tizimining ichiga kiritish mumkin. Bu tashkiliy gismlar
mubhitda faoliyat ko‘rsatibgina qolmasdan, atrof-mubhit bilan ularning har biri chambarchas bog‘liq
bo‘ladi [5]. Avtomobil yo‘li “A-Y-H-P-M” tizimi faoliyatiga o‘zining geometrik elementlari
o‘lchamlari va transport-ekspluatatsion sifatining o‘zgarishi orqali ta’sir etadi. Shuningdek, “A-
Y-H-P-M” tizimi faoliyatining o‘zi ham bevosita avtomobil yo‘lidagi halokatlilik darajasiga oz
ta’sirini ko‘rsatishi va yo‘ldagi harakat to‘g‘risidagi holatni muntazam nazorat qilish dolzarbligi
bir necha tadqiqotlarda o‘rganilib kelingan [6,7].

Toshkent shahar jamoat transporti tizimini kompleks rivojlantirish, yo‘lovchilarga sifatli va
xavfsiz transport xizmatlarini ko‘rsatish, transport infratuzilmasini yaxshilash, harakat tarkibini
barcha qulayliklarga ega bo‘lgan zamonaviy avtobuslar bilan yangilash, yo‘l harakati xavfsizligini
ta’minlash hamda piyodalarga qulay harakatlanish mubhitini yaratish maqsadida O°‘zbekiston
Respublikasi Prezidentining 2022-yil 2-fevralda “Toshkent shahar jamoat transporti tizimini
yanada rivojlantirishga doir qo‘shimcha chora-tadbirlar to‘g‘risida”gi PQ-111 sonli garori
imzolandi.

Jamoat transportini rivojlantirishga ahamiyat berilishi bir tomondan mamlakatda yashovchi
aholini turmush tarzini yaxshilasa, ikkinchi tomondan turizm jozibadorligini ham oshiradi.

Tadgigot materiallari va metodologiyasi. Yuqorida keltirilgan garorda aholining jamoat
transportidan foydalanish darajasini kamida ikki barobarga oshirish, jamoat transporti
infratuzilmasini rivojlantirish, zamonaviy transport-o‘tish bog‘lamalarini hamda namunaviy
loyihalar asosida avtobus bekatlarini tashkil etish, ragamli texnologiyalar va innovatsion
yondashuvlarni keng qo‘llagan holda transport vositalari harakatini boshqarishning intellektual
(“aqlli chorraha”, “aqlli avtobus” va “aqlli bekat”) tizimlarini joriy etish hamda yo‘l harakati
xavfsizligini ta’minlash, jamoat transporti harakat tarkibini zamonaviy, ekologik toza avtobuslar,
jumladan elektrobuslar bilan yangilash, shuningdek namunaviy loyiha asosida 1160 ta avtobus
bekatlarini rekonstruksiya gilish vazifasi ham belgilangan.

O‘zbekiston Respublikasi Monopoliyaga qarshi kurash qo‘mitasi huzuridagi Iste’molchilar
huquglarini himoya qilish agentligi Toshkent shahridagi 850 dan ortig avtobus bekatlarida
o‘tkazilgan tekshiruv natijalariga ko‘ra, 91% avtobus yo‘nalishlarining xaritalari yo‘q,
bekatlarning 62,9 foizida axlat qutisi yo‘q, 37,2 foizida kutish zali yo‘q, 36,5% yo‘lovchilar uchun

1 A (avtomobil) — H (haydovchi) — Y (yo‘l) — P (piyoda) — M (muhit).
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yetarli joy yo‘q, 31,6% yo‘lovchi o‘rindigsiz, 28,9 foizi belgilangan sanitariya-gigiena talablariga
javob bermaydi?.

Normativ-huqugiy hujjatlar loyihalari muhokamasi portali (regulation.gov.uz)da e’lon
gilingan Toshkent shahar hokimligining qarori loyihasiga ko‘ra, shahardagi avtobus bekatlarini
namunaviy dizayn asosida gayta qurish rejalashtirilmoqda. Unda nogironligi bo‘lgan shaxslar
uchun maxsus pandus, 4G Wi-Fi, elektron tablo, kuzatuv kamerasi, chigindi qutisi va LED ekran
o‘rnatilishi hamda bekatlarni tadbirkorlarga vaqtincha foydalanishga berish ko‘zda tutilgan.

1-rasm. Toshkent shahar hokimligi tomonidan taklif etilayotgan namunaviy avtobus
bekatlari

2023-yil 1-sentyabr holatiga “Toshshahartransxizmat” aksiyadorlik kompaniyasidan
olingan ma’lumotlarga asosan avtobus bekatlari quyidagi tashkilotlarga garashli bo‘lib
hisoblanadi[8]:

—Toshkent ~ shahar  obodonlashtirish ~ boshgarmasiga  qarashli ~ bekatlar —
1302 ta;

—“Toshkent halga avtomobil yo‘lidan foydalanish uchastkasi”ga garashli bekatlar — 147 ta;

—Xususiy tadbirkorlarga garashli bekatlar — 803 ta, shundan — 331 ta oynavand do‘kon
ko‘rinishdagi bekatlar

—“JCDecaux UZ” Qo‘shma korxonasiga tegishli fransuzcha tipdagi bekat komplekslari —
170 ta;

—“Silver Media Lux” MChJ tomonidan o‘rnatilgan namunaviy tipdagi bekat komplekslari —
23 ta.

Toshkent shahar ko‘chalarida umumiy yo‘nalishli avtobuslar uchun 159 ta yo*‘nalish mavjud
bo‘lib, bu yo‘nalishlarda harakatlanuvchi avtobuslar ish vaqti tugagach 9 ta avtobus saroyiga
yig‘iladi. 5-jadvalda berilgan 2023-yil avgust oyi holatiga ko‘ra Toshkent shahar yo‘l tarmoqlarida
bir kunda jami 1562 ta avtobus yo‘nalishga chiqarilgan bo‘lsa, 2023-yil sentyabr oyi holatiga ko‘ra
1700 ta avtobus yo‘nalishga chigarilgan. Demak bundan ko‘rishimiz mumkin 2023-yil sentyabr
oyida yo‘nalishga chiqarilgan avtobuslar rejadagidan ko‘proqni tashkil gilmogda. Kunlik
yo‘nalishga chigadigan avtobuslar sonini va yo‘nalishdagi qatnovlar sonini 1-jadvalda qo‘rishimiz
mumkin.

Toshkent shahri yo‘nalishli avtobuslarning jozibadorligini oshirish va avtobuslarning
muntazam va bir maromda harakatini tashkil etish magsadida, 2023-yilda shaharning 17 ta
ko‘chasida avtobuslar uchun 50,6 km alohida ajratilgan yo‘laklar tashkil etilgan[8].
K.R.Qutlimuratov oz tadqiqotlarida shahar jamoat transportini rejalashtirish va tashkil qilishda
transport xizmati ishonchliligiga ta’sir etadigan yo‘nalish parametrlari: yo‘nalishli avtobuslarni
ertalabki va kechki tig‘iz vaqt oralig‘idagi harakatini va oraliq bekatlarini inobatga olib
o‘rgangan[9].

Toshkent shahar hokimligi taklif etayotgan namunaviy dizayndagi bekatlarda bo‘lishi lozim
bo‘lgan jihozlarning nomlari keltirilgan, ammo eng muhimi ushbu bekatlar yo‘l chetida qanday
geometrik o‘lchamlar asosida joylashtirilishi bo‘yicha ko‘rsatmalar yo‘q.

2 03-noyabr, 2021-yil. Xalq so‘zi.
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Mavjud holatni yaxshilash va namunaviy avtobus bekatlarini loyihalash uchun eng avvalo
me’yoriy hujjatlar holatini tahlil qilish kerak bo‘ladi. Mamlakatimizda avtobus bekatlarini texnik
jihatdan tartibga soluvchi O‘z Dst 3196-2017 “Avtomobil yo‘llaridagi avtobus bekatlari.
Umumiy texnik talablar” standart mavjud bo‘lib, bu standart umumfoydalanuvdagi avtomobil
yo‘llaridagi avtobus bekatlarini tartibga soladi va ShNQ 2.07.01-03 “Shaharsozlik. Shahar va
qishloq aholi punktlari hududlarini rivojlantirish va qurilishini rejalashtirish” me’yoriy hujjatida
shaharlarda avtobus bekatlarini joylashtirish bo‘yicha bir nechta band keltirilgan xolos.

1-jadval
Ne Avtobus Y_o‘na- Rejadagi jadvallar soni Qatnovlar soni
saroyi Ilshlgr Dushanba- Shanba Yakshan- | Dushanba- Shanba Yakshan-
soni Juma ba Juma ba

1 1 17 171 149 130 2556 2109 1826
2 2 20 208 184 158 2993 2525 2118
3 4 14 155 137 115 2086 1768 1505
4 5 17 174 152 132 2767 2307 1987
5 7 20 186 165 148 2788 2281 2108
6 8 25 238 211 183 4174 3517 3032
7 12 22 200 180 163 2656 2272 2062
8 18 23 222 190 169 3373 2736 2396
9 | Avtosantra

nsxizmat 1 8 7 6 134 112 92

Jami: 159 1562 1375 1204 23527 19627 17126

Tahlillar va o‘rganishlar natijalari shuni ko‘rsatadiki, avtobus bekatlarini joylashtirish va
qurish uchun mavjud Oz Dst 3196-2017 “Avtomobil yo‘llaridagi avtobus bekatlari. Umumiy
texnik talablar” standartini jahon tajribasi talablariga mos ravishda gayta ishlab chiqish zarur.

Tadgigot natijalari. Shaharlarda avtobus bekatlarini qurish bo‘yicha yagona standart talabi
bo‘lmaganligi sababli Toshkent shahri misolida avtobus bekatlarini bir necha xil turini uchratish
mumkin.

avtobus bekatlari

Avtobus bekatlarini chorrahalarda joylashtirilganligi holati bo‘yicha kuzatishlar natijalari
asosida bekatlar asosan chorrahadan keyin 100-200 metr masofada avtomobil yo‘liga yondosh
holatda yoki tezlashish bo‘laklarida joylashgan (3-4 rasm).
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Mirzo Ulug‘bek va Parkent ko‘chalari chorrahasining Parkent bozori tomonida joylashgan
bekati yo‘l yuzida joylashgan bo‘lib bir nechta avtobuslarning yo‘lovchilarni tushirish va chiqarish
uchun bekatda to‘xtashi natijasida yo‘l chetidan birinchi va ikkinchi bo‘laklarida avtomobillarning
harakatlanishiga to‘sqinlik tug‘diradi bu esa o‘z navbatida ayrim avtomobillarning keskin
manyovrlarni bajarishi natijasida harakat xavfsizligiga salbiy ta’sir ko‘rsatadi. O°sha chorrahaning
Mirzo Ulug‘bek ko‘chasining Botkina tomonida o‘rnatilgan avtobus bekati chorrahadan keyin
tezlashish bo‘lagida joylashgan bo‘lib avtobuslar yo‘lovchilarni tushirish va chigarish uchun
tezlashish bo‘lagida to‘xtashi natijasida umumiy harakat bo‘lagida harakatlanayotgan
avtomobillarga kam ta’sir ko‘rsatadi va avtomobillar xavfsiz harakati nisbatan ta’minlanadi(3-
rasm).

Yo'nalishli avtobuslarning

X (5 ta)

| ﬂ “Parkent” ko‘chasi
G b (69 maktab tomoni)

chorrahadagi harakat _g oy A Yo'nalishli avtobuslarning
yo'nalishlari va yo nalish - £ chorrahadagi harakat
ragamlari ;“‘ g yo'nalishlari va yo'nalish
21,80 EL1 149 Za v g raqamlari
(2 ta) (4 ta) T3 62, 70, 88, 89,95
=3
=&
7

Junonmn

Lo

LTI
[nnuatam ey

|=m|

“Parkent” ko‘chasi s ’ — :
) . \ B -] Yo'nalishli avtobuslarning
s al"kf“t t')ozor tomoml) . - chorrahadagi harakat
Yo'nalishli avtobuslaming - yo'nalishlari va yo'nalish
chorrahadagi harakat = g ragamlari
yo‘nalishlari va yo'nalish R f g
ragamlari i §
21, 80 i S | |
2w , L ES 100,119,129 EL1,14,9
= (3 ta) (4 ta)
62, 70, 88, 89, 95 ==
(5 tﬂ) v A
110, 119, 129
(3 ta) |
v | A

3-rasm. Mirzo Ulug‘bek va Parkent ko‘chalari kesishgan chorrahadagi bekatlar joylashish
chizmasi va yo‘nalishli avtobuslarning chorrahada harakatlanish yo‘nalishlari.

Yuzrabod va Gulsanam ko‘chalari kesishmasida joylashgan avtobus bekatlarida ham shu
ko‘rinishdagi holatlar mavjud bo‘lib bu holatda ham yo‘l yuzida joylashgan bekatlarga qaraganda
tezlashish bo‘lagida joylashgan bekatlar atrofidagi avtomobillar xavfsiz harakati nisbatan
ta’minlanganini ko‘rish mumkin(4-rasm).

Avtobus bekatlari va ularning elementlarini joylashtirish uchun katta tajribaga ega bo‘lgan
Germaniya[10] (Directives for the Design of Urban Roads RASt 06), AQShning Kaliforniya,
Ogaya, Merland, Pensilvaniya shtatlari[11,12,13,14] (Bus stop safety and design guidelines),
Shimoliy Irlandiya[15] (Bus stop design guide), Buyuk Britaniya[16] (Accessible Bus Stop Design
Guidance) hamda Rossiya[17] (OST 218.1.002-2003 Avtobusnsie ostanovki na avtomobilnbix
dorogax) kabi davlatlarning tajribalari o‘rganildi va chuqur tahlil qilindi.
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Yo'nalishli avtobuslarning F g Yornalishli avtobuslarning
\ 5 & | A chorrahadagi harakat
chorrahadagi harakat < E ; o'nalishlari va yo'nalish
yo‘nalishlari va yo'nalish - £ : y A amlalsf/i
ragamlari L § Y . 4
= © 3
17,25 14, 19, 49, 110, g-‘: (1 ta)
(2 ta) 198 (5 ta) 5 = ‘
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< < < < |Mw| T = =
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4-rasm. Yuzrabod va Gulsanam ko‘chalari kesishgan chorrahadagi bekatlar joylashish
chizmasi va yo‘nalishli avtobuslarning chorrahada harakatlanish yo‘nalishlari.

Jahon tajribasiga ko‘ra shahar ko‘chalarining toifasiga qarab avtobus bekatlari quyidagi
elementlardan tashkil topishi zarur:

ebekat maydonchasi;

etransportga chigish maydonchasi;

ekutish maydonchasi;

oo ‘tish-tezlanish tasmasi;

ekirish cho‘ntagi (bekat shahar ko‘chalarining kesishma yoki tutashma qismida
joylashganida);

egjratuvchi tasma;

eyo‘laklar va piyodalar yo‘lkasi;

eavtopavilon;

*0‘rindiq;

echigindi qutisi;

eyo‘l harakatini tashkil etishning texnik vositalari (yo‘l belgilari, yo‘l chiziqlari, to‘siqlar);

syoritish qurilmalari;

enogironligi bo‘lgan shaxslar uchun avtobusga chiqish va tushishning maxsus yo‘lkasi
hamda ular uchun maxsus pandus;

eavtobus to‘xtash joyi belgisi;

eaholi uchun bepul internet tarmog‘i (WI-FI);

eyo‘nalish chizmasi va elektron tablo;

ekuzatuv kamerasi;

emobil qurilmalarni quvvatlash manbai.

Germaniyaning RASt 06 Directives for the Design of Urban Roads me’yoriy hujjati
asosida[12] Toshkent shahar hokimligining garori loyihasi keltirilgan bekatlarni 5-rasmdagi kabi
geometrik shartlarda joylashtirish mumkin.

85 HayuHblIii )KypHan TpaHCTIOPTHBIX cpelcTB U gopor, 2024 Ned



The scientific journal vehicles and roads, 2024 Ne4

0.5 |Avtopavilyon| ¢ 5
1

=15
Avtobus bekati kengligi >3

5-rasm. Shahar ko‘chalarida avtobus bekatining ko‘ndalang kesimi

Toshkent shahrida odamlar gavjum bo‘ladigan joylarda (bozorlar oldi, katta ta’lim
muassasalari oldida, katta kesishmalar oldida va h.k.) oraliq katta bekatlar ko‘p bo‘lib, bir vaqtning
o‘zida bir necha avtobuslarni to‘xtash imkoniyatini yaratishni talab etadi. Ana shunday joylarda
Pensilvaniya shtati tajribasidan kelib chiqib, shahar ko‘chalarida oraliq katta bekatlarda bir
vaqtning o‘zida bir nechta avtobuslarni gabul qiluvchi bekatlarni namunaviy rejasi 6-rasmga
muvofiq rejalashtirish mumkin.

X
Avtobus to‘xtash belgisi[*

NN
A\ |
v

'\
/( \ '\\(\/‘\\/.

6-rasm. Bir vaqtning o‘zida bir nechta avtobuslarni qabul giluvchi bekatlarni namunaviy
rejasi

Nogironligi bo‘lgan shaxslarga qulaylik yaratish magsadida transportga chiqish
maydonchalari panduslar bilan jihozlanishi kerak[13-17]. Bunda pandusning giyaligi 10 foizdan
oshmasligi, kengligi esa 0,9 m dan kam bo‘lmasligi lozim. Nogironligi bo‘lgan shaxslarning
avtobusga chiqishi uchun 1,5 m kenglikda yo‘lkalar rejalashtirilishi va alohida rangda ajratib
ko‘rsatilishi lozim (7-rasm).

Nogironligi bo‘lgan shaxslar avtobusga chiqish eshigi avtobuslarni konstruksiyasidan kelib
chiqib birinchi yoki ikkinchi eshik bo‘lishi mumkin.
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7-rasm. Nogironligi bo‘lgan shaxslar uchun qulaylik

Pandus orgali nogironligi bo‘lgan shaxslar avtobusga qulay chiqishlari uchun avtobus
to‘xtash joyi belgilari bo‘lishi kerak. Avtobus haydovchisi avtobus to‘xtash joyi belgisi oldida
to‘xtashi orqali nogironligi bo‘lgan shaxslar uchun ajratilgan bo‘lakka mos keladi. Jahon tajribasi
asosida avtobus to‘xtash joyi belgisi o‘lchamlari[13-17] 8-rasmda keltirilgan.

450 mm

Avtobus bekati |

Qo‘shimcha 620 mm dan
780 mm gacha

ma’lumot
7 (2312526
71819 |11

2,5 metr

Avtobus to‘xtash belgilari
8-rasm. Avtobus to‘xtash belgisi

AQSh, Germaniya, Shimoliy Irlandiya, Buyuk Britaniya, Rossiya kabi davlatlar tajribasidan
kelib chigib Toshkent shahri va viloyat markazlari bo‘lgan shaharlar uchun avtobus bekatlari va
ko‘cha avtoturargohlarni turli xil ko‘cha-yo‘l sharoitida rejalashtirish bo‘yicha tavsiyaviy

chizmalar ishlab chiqildi.
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1
2,I m 2,lm
Avtomobillar Avtopavilyon 512 Avtomobillar
to‘xtash joyi 76 xtash to‘xtash joyi

9,5m
Chiqish 15,0 m 13,0 m
burchagi To‘g‘ri masofasi | Kirish burchagi
37,0 m
Umumiy uzunlik

I
9-rasm. Yo‘l chetiga yaqinlashish va chiqishda to‘xtash joyi

X
2,1 m ﬁ 2.1m

Avtomobillar === Avtopavilyon o e Avtomobillar
to*xtash joyi IAW_Ott;_l_!l.S_____waMSh to*xtash joyi

Chigish burchagi To‘g‘ri masofasi Kirish burchagi |
29m I
Umumiy uzunlik

10-rasm.Tutashmaning chigish tomoni

515
25m 25m
Avtamabillar 161 512 Avtamabillar
to‘xtash joyi <hash to‘xtash joyi

| Umumiy uzunlik

| |
11-rasm. Avtomobillar to‘xtas joyi bilan bir qatorda joylashgan avtobus bekati

515
2,5m 2,5m
Avtomob'illa'r 161 Avtopavilyon B Avtomob.illa.r
to‘xtash joyi @ to‘xtash joyi
Avtobus to‘xtash

I 35,0 m ’

Umumiy uzunlik

12-rasm. Bir nechta avtobuslar uchun bekat
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13-rasm. Kesishmadan keyingi avtobus bekati

14-rasm. Kesishmadan oldingi avtobus bekatlari

a: B R b

15-rasm. Kesishmadan keyingi avtobus bekati

Shuningdek shahar ko‘chalari uchun qulay va barcha zarur jihozlar bilan jihozlangan
avtobus bekatlari uchun namunaviy avtobus avtopavilioni taklif etildi.
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Avtobus pavilyonining oldidan ko‘rinishi Avtobus pavilyonining yondan ko‘rinishi

H

—y

16-rasm. Namunaviy avtobus avtopavilyoni

Muhokama. Yuqorida keltirilgan ko‘rsatkichlar, mamlakatning eng ko‘p oliy ta’lim
muassasalari va vazirlik hamda davlatning boshga bosh tashkilotlarining Toshkent shahrida
joylashganligi doimiy aholi va mehmonlarni jamoat transportidan foydalanishi qulay va xavfsiz
sharoit yaratishni taqozo etadi. Yuqorida jahon tajribasidan kelib chiqib ba’zi bir takliflar keltirib
o‘tildi.

Avtobus bekatlarida xavfsizlik va qulaylikni oshirish uchun o‘rindiqlar soni, bekatlar oraliq
masofalari, yo‘l belgi va chiziqlari bilan jihozlar kabi masalalarni o‘rganish zarur bo‘ladi. Katta
shaharlarda nogironligi bo‘lgan shaxslar O‘zbekistonda ishlab chiqarilgan Isuzu rusumli
avtobuslardan yo‘lovchi sifatida foydalana olishmaydi. Eng avvalo shahar ko‘chalari va yo‘llari
bo‘ylab joylashadigan avtobus bekatlari standartini ishlab chigish, mamlakatimizga shahar ichida
yo‘lovchi tashish uchun sotib olishda avtobuslarni avtobus bekatlari bo‘yicha standart talablarini
inobatga olish maqsadga muvotiq bo‘ladi.

Bugungi kunda sir emaski Toshkent shahrida deyarli barcha shahar ko‘chalarida ko‘cha
bo‘ylab avtomobillar to‘xtab turadi. Shahar ko‘chalari bo‘ylab ko‘plab davlat va xususiy
tashkilotlar, ta’lim muassasalari, shifoxona va boshqalar joylashgan bo‘lib, ularda ishlovchi va
ularga keluvchilar uchun avtoturargohlarning sig‘imi yetmaydi yoki tashkil etilmagan. Ko‘cha-
yo‘l bo‘ylab to‘xtab turgan ko‘plab avtomobillar avtobus bekatlariga kirib-chigadigan
avtobuslarni harakatiga xalagit beradi.

Xulosa. Shaharlarda xavfsiz va qulay yo‘lovchi tashishda avtobus bekatlarining joylashishi
muhim ekanligidan kelib chigib quyidagi xulosalar kelib chiqdi:

-shaharlarda yo‘nalishli avtobuslar uchun alohida ajratilgan yo‘laklar mavjud bo‘lgan
ko‘cha-yo‘l tarmoqlari va yo‘nalishli avtobuslarning umumiy harakat bilan birga harakatlanadigan
ko‘cha-yo‘l tarmoqlarida bekatlarni joylashtirish uchun dunyodagi rivojlangan davlatlar tajribasi,
hamda mahalliy sharoitni uyg‘unlashtirib standart ishlab chiqish lozim va unga so‘zsiz amal qilish
nazoratini kuchaytirishni talab etadi;

-avtobus bekatlari yo‘lovchilar uchun barcha qulayliklarga ega bo‘lishi lozim, shu jumladan
nogironligi bo‘lgan shaxslar uchun ham, buning uchun katta shaharlarda nogironligi bo‘lgan
shaxslar O‘zbekistonda ishlab chiqarilgan Isuzu rusumli avtobuslardan yo‘lovchi sifatida
foydalana olmasligini inobatga olib ulardan voz kechish kerak.

-avtobus bekatlari uchun yaratilgan yangi standart asosida bekat talablariga mos avtobuslarni
sotib olish kerak;
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-shahar ko‘cha-yo‘l tarmogqlarining turli toifalari va sharoitlarida avtobus bekatlarini
joylashtirish ham muhim hisoblanadi;

-gisga muddatda mavjud avtobus bekatlarini standart talablariga moslashtirish ishlarini
amalga oshirish orgali yaxshi natijalarga erishiladi.
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